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OVPEKTOPAT UMBMNHOM BA3ZOAYXOMNNOBCTEA PEMYEINWKE CPEWJE
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NAPOMENA:

Prilikom polaganja ispita redosled ponudenih odgovora ¢e biti drugaciji.

Pregled pitanja:

1 - Koje Cetiri sile deluju na vazduhoplov u letu:
1. vuéna sila, uzgon, tezina i vazdus$ni otpor
2. snaga, brzina, tezina i trenje
3. snaga, brzina, tezina i vazdusni otpor
4. vucna sila, uzgon, gravitaciono ubrzanje i tezina

2 - Otpor koji nastaje usled izjednjaCavanja pritisaka na krajevima krila, zove se:
1. induktivni otpor
2. interferentni otpor
3. konstantni otpor
4. ukupan otpor

3 - Kako se menja indukovani otpor vazduhoplova sa brzinom:
1. raste sa smanjenjem brzine
2. ne zavisi od brzine
3. raste sa porastom brzine, samo pri brzinama ve¢im od 180 kt
4. opada sa smanjenjem brzine

4 - Koji oblik krila ima najveci indukovani otpor:
1. pravougaono
2. dvostruki trapez
3. trapezasto
4. eliptitno

5 - U kom smeru rotiraju vrtlozi na krajevima krila:

1. suprotno kretanju kazaljke ¢asovnika na levom krilu i u smeru kretanja kazaljke ¢asovnika na
desnom krilu gledano iz kabine u smeru leta

2. u smeru kretanja kazaljke ¢asovniku na levom krilu i suprotno kretanju kazaljke ¢asovnika na
desnom krilu gledano iz kabine u smeru leta

3. od donje zadnje strane aviona na gore i napred, tako da je osa vrtloZzenja strujnica paralelna
nosacima krila

6 - Brzina sloma uzgona po brzinomeru, kada avion leti uz vetar, u odnosu na situaciju kada leti niz
vetar, je:

1. nepromenjena, jer vetar ne utiCe na brzinu sloma uzgona

2. povecéana za vrednost uzduzne komponente vetra

3. smanjena za vrednost uzduzne komponente vetra

4 smanjena za polovinu vrednosti uzduzne komponente vetra
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7 - Cetiri sile koje deluju na vazduhoplov su u ravnotezi kada vazduhoplov:
1. leti progresivnom brzinom koja je konstantna
2 stoji na zemlji
3. ubrzava u letu
4. smanjuje brzinu u letu

8 - Manevarska brzina vazduhoplova (Va) je ona brzina pri kojoj pilot i sa naglim punim otklonom
krmila visine na gore ne moze prekoracditi:

1. dozvoljene pozitivhe vrednosti preoptereéenja + g

2. brzinu, koja se nikada ne sme prekoraciti (Vne)

3. preoptereéenje +1 g

4. dozvoljene negativne vrednosti preopterecenja - g

9 - Da li u prilazu za sletanje u uslovima rafalnog vetra letimo sa normalnom brzinom prilaza?
1. ne, brzinu prilaza je potrebno povecati za polovinu vrednosti brzine rafala-udara vetra
2. da, (pogledaj uput pilotu za upravljanje avionom
3. ne, potrebno brzina je 1,2 VS

10 - Pri sletanju na aerodrom sa velikom nadmorskom visinom, stvarna vazdusna brzina (TAS)
vazduhoplova je ve¢a od normalne. Koju indiciranu (IAS) brzinu odrzavamo u takvom slucaju:
1 normalnu
2. manju od normalne
3.. ve¢u od normalne
4. povecava se za 5 kt za svakih 1.000 ft nadmorske visine

11 - Sa kojim brzinom letimo sa avionom, odnosno sa motornim zmajem do prepreka kod poletanja sa
kratkih terena sa preprekama:

1. sa brzinom najveceg ugla penjanja (Vx)

2. sa manevarskom brzinom (Va)

3. sa minimalnom brzinom (Vs),

4. sa brzinom najboljeg penjanja (Vy)

12 - Kako vetar uti¢e na vertikalnu brzinu penjanja:
1. vetar nema nikakvog uticaja na vertikalnu brzinu penjanja
2. ledni vetar povec¢ava vertikalnu brzinu penjanja
3. ledni vetar smanjuje vertikalnu brzinu penjanja
4. Ceoni vetar povecava vertikalnu brzinu penjanja

13 - Kako vetar uti¢e na najveéi ugao penjanja:
1. Ceoni vetar povecava najveci ugao penjanja
2. ledni vetar povec¢ava najveci ugao penjanja
3. vetar nema nikakvog uticaja na najveci ugao penjanja
4. Ceoni vetar smanjuje najveci ugao penjanja

14 - U kakvom su medusobnom odnosu uzgon, otpor, vuéna sila i tezina, u pravolinijskom
horizontalnom letu vazduhoplova sa stalnom brzinom?

1. uzgon je jednak tezini, a vu¢na sila otporu vazduhoplova

2 uzgon je jednak otporu, a vu¢na sila tezini vazduhoplova

3. zbir uzgona i tezine jednak je zbiru vucéne sile i otpora vazduhoplova

4. zbir uzgona, otpora i teZine, jednak je vu¢noj sili vazduhoplova
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15 - Koja je to brzina, koju normalno odrZzavamo kod otkaza motora u letu:
1. brzina najbolje finese
2. minimalnu brzinu
3. brzina najduzeg ostajanja u vazduhu
4. brzina najmanjeg propadanja

16 - Kada letimo avionom sa klipnim motorom i sa brzinom najduzega ostajanja u vazduhu tada:
1 motor trosi najmanje goriva po jedinici vremena (letimo najmanjom snagom)
2. preletimo najvecu razdaljinu sa datom koli¢inom goriva (letimo sa najmanjom silom otpora),
3.. izmedu dva punjenja gorivom preletimo najvec¢u razdaljinu

17 - Uzgon na krilu vazduhoplova:
1. je posledica razlike podpritiska na gornjaci i nadpritiska na donjaci krila
2. deluje vertikalno
3. uvek ima istu vrednost kao i sila teze, inaCe vazduholpov ne bi mogao da leti
4. ima centar sile u centru teziSta vazduhoplova

18 - Pri izvlagenju zakrilaca dolazi do povecanja uzgona usled:
1. povecanja efikasnog napadnog ugla i zakrivljenosti profila krila
2. smanjenja induktivnog otpora
3. smanjenja stvaranja otpora
4. smanjenja napadnog ugla

19 - Pri spustanju sa izvu€enim zakrilcima moramo znati da je brzina sloma uzgona u odnosu na let
bez zakrilaca:

1. manja

2. nepromenjena, jer ne zavisi od polozaja zakrilaca

3. veta

20 - Koiji je polozaj centra teziSta vazduhoplova nebezbedan u pogledu uzduzne stabilnosti:
1. zadnja centraza
2. prekomerna bo&na decentraza
3. prednja centraza
4. prenizak polozaj centra teziSta vazduhoplova

21 - Uzduzna osa vazduhoplova je osa koja se proteze od:
1. nosa aviona do repa i kroz centar tezista vazduhoplova
2. jednog do drugog kraja krila i kroz centar teziSta vazduhoplova
3. jednog do drugog kraja krila i kroz centar potiska vazduhoplova

22 - Kako definiSemo stabilnost vazduhoplova oko uzduzne ose:
1. poprec€na stabilnost
2. bo&na stabilnost
3. stabilnost pravca
4. uzduzna stabilnost

23 - Stabilnost vazduhoplova oko uzduzne ose (poprecna stabilnost) se obezbeduje:
1. sa diedrom krila, odnosno niskim polozajem centra teziSta vazduhoplova
2. sa aerodinamic¢kom uravnotezenoscu krila
3. sa strelom krila
4. sa aerodonami¢kom vitoperenos¢u krila
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24 - Koji delovi vazduhoplova su namenjeni stvaranju stabilnosti oko vertikalne ose:
1. sve vertikalne repne povrsine
2. diedrom krila
3. samo vertikalni stabilizator
4. samo krmilo pravca

25 - Kod elise promenljivog koraka, mali korak se koristi:
1. u poletanju, sletanju i penjanju
2. u krstarenju
3. u poletanju i penjanju

26 - Finesa letelice zavisi od:
1. odnosa uzgona i otpora
2. ukupne mase
3. odnosa otpora i vucne sile

27 - Koja dva uslova normalno povecavaju uzgon:

1. povecanje napadnog ugla krila i poveéanje brzine

2. smanjenje konstruktivnog napadnog ugla krila i povecanje brzine

3. smanjenje napadnog ugla krila i povec¢anje razlike napadnih uglova krila i horizontalnog
stabilizatora

4. povecanje napadnog ugla izmedu uzduzne ose vazduhoplova i horizonta i smanjenje brzine

28 - Maksimalna brzina vertikalnog penjanja bice:
1. u trenutku odlepljivanja od PSS
2. na plafonu leta
3. na pola visine do plafona leta

29 - Pri izvlaenju zakrilaca povec¢ava se zakrivljenost profila krila. Kako to uti¢e na uzgon i otpor
vazduhoplova:

1. oba se povecéavaju

2. oba se smanjuju

3. uzgon se smanjuje, otpor se povecava

4. uzgon se povecava, otpor se smanjuje

30 - Kod letenja na vazduhoplovu sa dva vise sedista, kada su dve osobe u vazduhoplovu obzirom na
broj osoba u vazduhoplovu, potrebno je voditi raCuna da je:

1. brzina sloma uzgona veca

2. kritiéni napadni ugao vedi

3. kod otkaza motora moramo ra€unati na vecu finesu

4. brzina sloma uzgona manja

31 - Vazduhoplov u stacionarnom zaokretu leti sa:
1. napadnim uglom krila ve¢im od onog u pravolinijskom letu
2. klizanjem na krilo
3. napadnim uglom istim kao u pravolinijskom letu
4. napadnim uglom krila manjim od onog u pravolinijskom letu

32 - U zaokretu je potrebna sila uzgona:
1. veéa od one u pravolinijskom letu
2. uvek dva puta ve¢a od one u pravolinijskom letu
3. manja nego u pravolinijskom letu, jer centrifugalna sila dopunjava deo uzgona
4. jednaka onoj u pravolinijskom letu
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33 - Sta je posledica odlepljivanja strujnica sa gornjake krila u zaokretu?
1. gubitak sile uzgona
2. spoljasnje bo&no klizanje
3. unutrasnje boc¢no klizanje
4. velika sila potrebna za otklon krmila

34 - Najveci dozvoljeni nagib u zaokretu, sa preoptere¢enjem od + 2,5 g je: (gledaj sliku)
1.66°
2.52°
3.60°
4.74°

35 - Preoptereéenje vazduhoplova u zaokretu nagiba 60° je: (gleda;j sliku)
1.20¢g
2.0,5¢
3.10¢9
4.15¢g

36 - Instrumentalna brzina sloma (instrumentalna minimalna brzina) uzgona sa rastom visine:
1. ostaje nepromenjena
2. ravnomerno opada
3. ravhomerno raste

37 - Vazduhoplov koji se nakon tri oscilacije vrati u polozaj ustaljenog leta, nakon §to je pilot na kratko
povukao palicu na sebe, je:

1. dinamicki stabilan

2. dinamicki labilan-nestabilan

3. dinamicki indiferentan

4. staticki stabilan

38 - Zasto pilot mora paziti da polozaj centra tezista vazduhoplova ostaje u propisanim granicama:
1. time ostvaruje potrebnu stabilnost i upravljivost vazduhoplova
2. time ostvaruje nisku vrednost minimalne brzine
3. tako spre€ava da ne dode do preopterecenja vazduhoplova
4. time ostvaruje dovoljno visoku vrednost minimalne brzine

39 - Kolika je potrebna sila na palicu u ravnanju pred dodirom, ako je vazduhoplov nepravilno
opterecéen i zato je centar teziSta pomeran ispred normalnog polozaja:

1 veéa od normalne

2.. normalna

3. manja od normalne

40 - Podzvuéna oblast strujanja gasova u odnosu na Mahov broj je:
1. 0.2<M<0.8
2.0.8<M<1.4
3. 0<M<0.2

41 - Transoni¢na oblast strujanja gasova u odnosu na Mahov broj je:
1.0.8<M<1.4
2. 0<M<0.2
3.0.2<M<0.8
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42 - Taéna relacija izmedu 1m i 1ft je:
1. 1m=3.28 ft
2. 0.305m=1.5ft
3. 1Tm=4.28ft

43 - U kojim se mernim jedinicama izrazava Mahov broj (Ma) ?
1. nema dimenziju
2. m/s
3. km/h

44 - Na ilustraciji je tetiva aeroprofila oznacena slovom: (gleda;j sliku)

1.
2.
3.

>0

45 - Na ilustraciji je gornjaka aeroprofila ozna€ena slovom: (gledaj sliku)

1.
2.
3.

WO >

46 - Sa povec¢anjem napadnog ugla krila, indukovani otpor ima tendenciju:
1. rasta
2. ostaje konstantan
3. opadanja

47 - Priblizno koliko vremena nakon prolaska velikog vazduhoplova turbulencija ostaje u vazduhu:
1 pet minuta ili viSe. ATC preporucuje pri poletanju lakog vazduhoplova dve do tri minute
razdvajanja.
2. dva minuta
3. tri minute

48 - Kod klipnog aviona maksimalni dolet imacemo na:
1. malim visinama
2. velikim visinama
3. srednjim visinama

49 - Prakti¢ni plafon leta za klipne avione je pri vertikalnoj brzini penjanja od:
1.0,5m/s
2.1m/s
3.0m/s

50 - U koordinisanom horizontalnom zaokretu normalni koeficijent optere¢enja zavisi od:
1. ugla nagiba krila u zaokretu
2. polupregnika zaokreta
3. brzina ulaska u zaokret

51 - Za komandovanje avionom po nagibu sluze slede¢e komandne povrSine:
1. krilca
2. zakrilca
3. krmilo pravca
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52 - Napadni ugao je ugao izmedu:
1 tetive profila krila i nadolazedéih strujnica vazduha
2. uzduzne ose trupa aviona i tetive profila krila
3. uzduzne ose trupa aviona i nadolazecih strujnica vazduha
4.. tetive profila horizontalnog stabilizatora i tetive profila krila

53 - Ugao izmedu nadolazedéih strujnica vazduha i tetive profila krila je:
1. upadni ugao,
2. konstruktivni ugao,
3. ugao poniranja,
4. ugao penjanja.

54 - Koji je to napadni ugao krila, pri kojem o&ekujemo slom uzgona:
1.10°-18°
2.3°-5°
3.5°-10°
4. vetiod 25°.

55 - Kriticni napadni ugao vazduhoplova:
1 nije zavisan od mase i centra teziSta vazduhoplova
2.. menja se, ako se menja i masa vazduhoplova
3. smanjuje se, ako se centar teziSta vazduhoplova pomera unazad
4. se povecava, ako se centar tezista vazduhoplova pomera unapred

56 - Konstruktivni ugao je:
1. ugao izmedu tetive profila krila i uzduzne ose vazduhoplova
2. ugao izmedu smera strujanja vazduha i tetive profila krila
3. ugao izmedu krmila visine i tetive horizontalnog stabilizatora
4. odstojanjem od prednjeg rebra krila i uzduzne ose vazduhoplova

57 - Sta se dogada sa uzgonom i otporom krila, ako krilo prede kritiéni napadni ugao:
1. uzgon pocinje da opada, otpor i dalje raste
2. uzgon i otpor ostaju isti na kriti€hom napadnom uglu
3. uzgon i dalje raste, otpor pocine da opada
4. uzgon i otpor poc€inju da opadaju

58 - Kada na vazduhoplovu dolazi do sloma uzgona:
1. pri svakoj brzini i preko kritiénog napadnog ugla
2. samo kada je nos vazduhoplova visoko iznad horizonta sa malom brzinom
3. samo kada je nos vazduhoplova visoko iznad horizonta
4. samo kada brzina padne ispod vrednosti datih u priru€niku

59 - Koje dve sile stvaraju rezultiraju¢u aerodinamicku silu:
1. uzgon i otpor
2. otpor i brzina
3. brzina i ¢eoni otpor
4. uzgon i brzina
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60 - Koje od navedenih tela istog ¢eonog preseka pri istoj brzini ima najvecéi aerodinamicki otpor:

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.
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1. polulopta sa rupom upravnom na tok strujnica
2. ravna ploca

3. telo u obliku kapljice

4. telo oblika lopte

Napadni ugao je:

a) Ugao izmedu pravca relativnih strujnica i tetive aeroprofila

b) Ugao izvedu pravca sile zemljine teze i relativnih strujnica

c) Ugao izmedu sile otpora i relativnih strujnica

d) Ugao izmedu relativnih strujnica i napadne ivice aeroprofila
Aeroprofil je:

a) PovrSina koja proizvodi uzgon

b) Povrsina kojom se kompenzuje sila otopora

c) Povrsina koja se dobija uzduznim presekom nosece povrsine

d) Poprecni presek tela oko koga se odvija opstrujavanje vazduha

Povecéanjem napadnog ugla krila:
a) Povecava se sila uzgona i otpora
b) Smanjuje se finesa
c) Povecava se finesa
d) Povacava se induktivni otpor

Finesa je odnos:
a) Doleta i gubitka visine
b) Tezine i doleta
c) Vertikalne i horizontalne brzine
d) Horizontalne brzine i doleta

Aero profil je profil koji dobijamo:
a) Poprecnim presekom krila
b) Uzduznim presekom krila
c) Kosim presekom krila
d) Proracunom odnosa ostvarenog uzgona i otpora

Tetiva profila je:
a) Prava linija koja spaja krajnje tacke aeroprofila
b) Gornja kriva linija koja spaja krajnje tacke aeroprofila
c) Donja kriva linija koja spaja krajnje tacke aeroprofila
d) Linija koja preseca tacku potiska sa donjom krivom linijom

Uzgon:

a) Jeste aerodinamicka sila nastala delovanjem vazdu$ne struje na krilo koja se suprostavlja sili

teze

b) Jeste aerodrinamicka sila delovanjem vazdus$ne struje na krilo koja se suprostavlja sili otpora
c) Jeste aerodinamicka sila nastala delovanjem vazdusne struje na krilo koja se suprostavlja

induktivnom otporu

d) Jeste aerodinamicka sila nastala delovanjem vazdu$ne struje na krilo koja se suprostavlja

parazitskom otporu
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68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.
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Centar potiska:

a) Se prilikom povecanja napadnog ugla pomera prema napadnoj ivici krila
b) Se prilikom povec¢anja napadnog ugla pomera prema izlaznoj ivici krila

c) Je fiksna tacka i ne menja se sa promenom napadnog ugla

d) Se pomera prema napadnoj ivici krila prilikom povecanja gustine vazduha

Sila uzgona se javlja na gornjaki aeroprofila usled:
a) Smanjenja pritiska kao posledica vecée brzine fluida
b) Povecanja pritiska kao posledice vece brzine fluida
c) Povecanja pritiska kao posledice manje brzine fluida
d) Smanjenja pritiska kao posledice smanjene brzine fluida

Ceoni vetar smanjuje duzinu zaleta:
a) Tacno
b) Netacno
c) Sa povecanjem ¢eonog vetra povecava se finesa
d) Sa povecéanjem Ceonog vetra, zbog povecanog otpora, smanjuje se finesa

Od ¢ega zavisi otpor tela koje se nalazi u strujanju vazduha:
a) Od povrsine tela, oblika tela i brzine opstrujavanja vazduha
b) Od tvrdoce tela
c) Od teZine tela
d) Od polozaja tezista tela

Stvarna brzina je:
a) brzina letenja u odnosu na zemlju
b) brzina letenja u odnosu na okolni vazduh
c) brzina letenja u odnosu na stati¢ki pritisak
d) brzina letenja u odnosu na preovladujuci vetar

Sta ¢e se dogoditi ako pri letenju minimalnom brzinom napadni ugao pove¢amo:

a) Struja vazduha se oko krila odvaja usled prevelikog napadnog ugla i dolazi do sloma

uzgona
b) Poveéavamo visinu sa istom brzinom letenja
c) Uzgon se smanjuje

d) Povecava se sila parazitskog otpora

Uzrok odvajanja struje vazduha od krila uvek je:
a) Preveliki napadni ugao
b) Prevelika brzina opstrujavanja vazduha
c) Vazdusne Supljine u struji vazduha
d) Mala brzina opstrujavanja

Za napadne uglove vece od kriticnog imamo:
a) Slom uzgona
b) Porast uzgona
c) Blago opadanje uzgona
d) Uzgon ostaje konstantan
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76. Ledni vetar na poletanju:
a) Produzuje zalet

b) Poletanje sa lednim vetrom ne uti¢e na bezbednost poletanja ali se ne preporuduje za
manje iskusne letace

c) Poletanje sa lednim vetrom zahteva da se smanji napadni ugao krila

d) Poletanje sa lednim vetrom ne zahteva nikakve posebne mere pilota i mogu ga
primenjivati svi letaci

77. Kako nazivamo brzinu u odnosu na vazduh:
a) Relativna
b) Stvarna
C) Zaustavna
d) Klizanje

78. Pri brzini najmanjeg propadanja ULV ima najveéi dolet:
a) Ne
b) Da
C) Zavisiod gustine vazduha
d) Zavisi od temperature vazduha

79. Sta mozete da o&ekujete pri sletanju sa jakim vetrom odmah iza prepreke:
a) Jaku turbulenciju
b) SnaZzan vetar suprotnog smera
c) Nista posebno
d) Mirne uslove za sletanje u zavetrini

80. Finesa ULV:
a) ne zavisi od mase ULV
b) zavisi od polozaja centra tezista
¢) bitno je bolja kada je masa veca
d) veca je kada je masa pilota manja

81. Stoling (prevlacenje):
a) Se deSava uvek kada se prede kriticni napadni ugao
b) Se deSava kada se kriti¢ni ugao prede na malim brzinama
c) Se deSava kada se kriticni ugao prede na velikim brzinama
d) Se deSava kada se kriticni ugao prede na predvidenoj brzini

82. Kada je masa letelice veca:
a) Brzina na kojoj dolazi do sloma uzgona je veca
b) Brzina na kojoj dolazi do sloma uzgona je manja
¢) Tezina ne uti¢e na brzinu na kojoj dolazi do sloma uzgona
d) Sa manjom masom brzina sloma uzgona se povecava

83. Turbulencija:
a) Moze da dovede do iznenadnog stolinga zmaja
b) Nema uticaja na stvaranje stoling situacije
c) Uticaj turbulencije nije takav da moze da dode do stolinga
d) Blago povecanje brzine uklanja moguénost pojave stolinga u turbulentnom vazduhu
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Napadni ugao krila na kome se o¢ekuje prevlatenje zmaja je:

a) 10-20°
b) 8-10°
c) 35

Sa povec¢anjem napadnog ugla do kritiénog, uzgon i otpor:
a) rastu
b) uzgon raste, otpor opada
c) opadaju
Kada predemo kriticni napadni ugao uzgon i otpor:
a) uzgon opada a otpor raste
b) rastu
c) opadaju

Otpor koji nastaje kao posledica izjednacavanja pritisaka na krajevima krila se zove:
a) induktivni
b) indiferentni
c) interferentni

UzduzZna osa ima pravac:
a) rep-nos
b) levo-desno krilo
c) dijagonalno preko krila

Poprecna osa se proteze pravcem:
a) levo-desno krilo
b) nos-rep
c) jarbol- trap

Vertikalna osa se proteze pravcem:
a) jarbol-trap
b) nos-rep
c¢) levo-desno krilo

Poprecéna stabilnost je stabilnost oko:
a) uzduzne ose
b) popreéne ose
c) vertikalne ose

Uzduzna stabilnost je oko:
a) popreéne ose
b) uzduZne ose
c) vertikalne ose
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Stabilnost po pravcu je oko:
a) vertikalne ose
b) uzduzne ose
C) popreéne ose

Horizontalni zaokret nagiba 90 stepeni je:
a) nemoguce uraditi
b) moguce uraditi

Korak elise je put koji prede:
a) elisa tokom jednog okreta
b) krak tokom jednog okreta

c) ULV tokom jednog okreta elise
Pogonsku grupu na ULV ¢ine:

a) motor i elisa
b) motor i reduktor
¢) motor sa svojim komandama

Faze poletanja su:
a) zalet, uzlet, polet
b) zatréavanje, odvajanje i penjanje
c) zalet, uzletanje i penjanje

Faze sletanja su:
a) prilaz, usporenje, ravnanje, dodir i protréavanje
b) ravnanje i dodir
c) prilaz, ravnanje i dodir

Ukoliko zmaj sa pustenim trianglom leti presporo potrebno je:
a) trajk okaditi vise ka nosu krila
b) trajk okaciti vise ka repu krila
c) vesanje trajka nema uticaj na trimovanu brzinu

100. Ukoliko zmaj sa pustenim trianglom leti prebrzo potrebno je:

a) trajk okaditi vise ka repu krila
b) trajk okaciti viSe ka nosu krila
c) vesanje trajka nema uticaj na trimovanu brzinu

101. Predznaci prevlaenja zmaja su:

a) tresnje i otimanje triangla
b) naginjanje znaja levo
¢) naginjanje zmaja desno
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102. Nakon otkaza motora potrebno je odrzavati brzinu:
a) najbolje finese
b) minimalnu
¢) maksimalnu

103. Za vadenje ULV iz prevu€enog leta potrebna visina je oko:
a) 10-50m
b) 5-10m
c) 10-200m

Pregled ta¢nih odgovora :

Tacni odgovori na sva pitanja su pod A

Prilozi:
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